REGLAMENTO TECNICO DE SEGURIDAD
TURISMO INTERNACIONAL .(Todas su%‘c‘lases).
VIGENCIA El presente reglamento tendra vigencia a partir del 1/1/2024 hasta el
31/12/2024.

ART.1
Los Comisarios Deportivos de la competicion podrén excluir a lin vehiculo cuya
construccion parezca presentar peligro.
ART.2

Si un dispositivo fuera opcional, debera estar montado conforme a los reglamentos

Art 3 ELEMENTOS DE SEGURIDAD (Para ambas clases).
3.1) CANALIZACIONES Y BOMBAS:

Proteccion:

Las conducciones de combustible, aceite y frenos deben estar protegidas externamente
contra cualquier riesgo de deterioro (piedras, cormosion, roturas mecanicas, etc.), e
internamente contra todo riesgo de incendio y de deterioro
Si las canalizaciones pasan por el interior del vehiculo no podran tener uniones salvo en los
tabiques delantero y trasero donde se utilizaran conectores apropiados para dicho paso.

En el caso de canalizaciones de combustible, las partes metalicas que estan aisladas de la
carroceria, por piezas o elementos no conductores, deben conectarse eléctricamente a ella.
Especificaciones e instalacion:
Las canalizaciones de agua de refrigeracion o de aceite de lubricacion deben estar fuera del
habitaculo.
El montaje de las canalizaciones de combustible, de aceite de lubricacion y las que
contengan fluido hidraulico a presién deben ser construidas |de acuerdo a las siguientes
especificaciones:
- Cuando sean flexibles, estas conexiones deben tener conectores roscados, a presion o
auto sellantes y un trenzado exterior resistente a la abrasion y al fuego (que no mantenga la
combustion).
- Presion minima de rotura medida a una temperatura operativa minima de:

- Canalizaciones de combustible (excepto las conexiones a los inyectores): 70bar (1000psi)
a 135°C (250°F).
- Canalizaciones de aceite |lubricante: 70 bar (1000 psi) a 232°C (450°F).

- Canalizaciones que contengan fluido hidraulico bajo presion: 280bar (4000psi) a 232°C
(450°F).
Las canalizaciones de combustible y de fluido hidraulico podré? pasar por el habitaculo pero
sin conexiones dentro del mismo a excepcion de los tabiques| delanteros y traseros segun
las figuras 253-59 y 253-60
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Corte automatico de combustible:;

Todas las carfierias de combustible que alimentan al motor deben estar provistas con

valvulas de corte automatico situadas directamente en el
cierren automaticamente todas las canalizaciones de combu
esas caferias se rompe o tiene fugas.

OBLIGATORIO

eposito de combustible que
tible presurizadas si una de

Todas las bombas de combustible deben funcionar solamente cuando el motor esta en

marcha, excepto durante el proceso de arranque.

Ventilacion del depésito del tanque de combustible:

El conducto de ventilaciéon del depésito del tanque de comb
descriptas mas abajo deben tener las mismas especificacior
combustible (articulo 3.2) y deben estar equipadas con un siste
siguientes especificaciones:

- Vélvula antivuelco activada por gravedad
- Valvula de ventilacion de flotador

- Valvula de sobrepresion con una presion maxima de 200 1
valvula de ventilacion de flotador esta cerrada.

Art 4) SEGURIDAD DE FRENADO:

Doble circuito operado por el mismo pedal: la accion del ped
sobre todas las ruedas, en caso de fuga en cualquier punto de |
de frenos o de cualquier fallo en el sistema de transmision
controlar, al menos dos ruedas.

Direccion

El sistema de bloqueo del dispositivo anti-robo del bombin d
inoperante.

El sistema de ajuste de la columna debe estar bloqueado v ¢

con herramientas.
Art 5) FLJACIONES SUPLEMENTARIAS:

i

istible asi como las valvulas
es que las conducciones de
ma que cumpla con las

nbar, funcionando cuando la

| se ejercera, normalmente,
s conducciones del sistema
de los frenos, el pedal debe

e la direccion puede dejarse

debe ser operado solamente

Al menos se colocaran dos fijaciones suplementarias para el ¢

6 delantero y para la tapa

baul. Los mecanismos de cierre originales deberan dejarse inoperantes o desmontarse.

Art 6 ) CINTURONES DE SEGURIDAD:

Estos cinturones deben estar homologados por la FIA y cumplir con la norma N°8853/98 o
8854/98 de la FIA. Asimismo, los cinturones utilizados en competencias de circuito deben

estar equipados de sistemas de apertura de hebilla giratoria.

Siempre se debe llevar a bordo un cortador de cinturén. Deben

piloto cuando esté sentado con sus arneses asegurados.

Instalaci6n: Esta prohibido que los arneses estén anclados a lo

- Un arnés de seguridad puede instalarse sobre los puntos de a
Las ubicaciones geométricas recomendadas para los puntos d

figura N°253-61

ser de facil acceso para el

s asientos o a sus soportes.

nclaje del auto de serie.
e anclaje se muestran en la
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Figura 253-61

Las bandas de los hombros deben estar dirigidas hacia g
instalarse de tal forma que no formen un angulo mayor de 45/
borde superior del respaldo, aunque se recomienda que este
Los angulos maximos con relacion a la linea central del a
convergentes.

Para un arnés de 4 puntos, las bandas de los hombros debe

crucen simétricamente con relacion al eje del asiento delanterq.

Las bandas abdominales y pélvicas no deben pasar sobre
través del mismo, con el fin de envolver y sujetar la region

tras y hacia abajo y deben
° con la horizontal a partir del
angulo no supere los 10°.

iento son 20° divergentes o

n instalarse de forma que se

los lados del asiento sino a
pélvica sobre la mayor area

posible.
Las bandas abdominales deben ajustarse estrechamente en |
la parte superior del muslo. Bajo ningtn concepto deben utiliza
- Si la instalacion en los puntos de anclaje de serie fuese imp
hombros y pelvicas, deben instalarse nuevos puntos de anclaj

lo mas cerca posible del eje de las ruedas traseras para las bal

Las bandas de los hombros pueden fijarse, igualmente, a la e

union de la cresta pélvica y
se sobre la zona abdominal.
sible para las bandas de los
en la carroceria o el chasis,
das de los hombros.

ctura de seguridad o a una

barra de refuerzo por medio de un lazo, o bien, fijarse a los anclajes superiores de los
cinturones traseros, o apoyarse o fijarse en un refuerzo transversal soldado a los tirantes

longitudinales de la estructura (ver figura 253-66) o en los ref
de acuerdo con los Dibujos 253-18, 253-26, 253-27, 253-28 0 2

i !

Figura 253-66 |

En este caso, el uso de unrefuerzo transversal esta sujeto a las
- El refuerzo transversal seré un tubo de al menos 38mm x 2.5
al carbono conformado en frio sin soldadura, con una resiste
350N/mm2.

- La altura de este refuerzo sera tal que las bandas de los
dirigidas hacia abajo con un angulo de entre 10° y 45° con la

rzos tubulares transversales
53-30.

5 siguientes condiciones:
mm o 40mm X 2mm de acero
ncia minima a la traccion de

hombros, hacia atras, estén
horizontal desde el borde del

respaldo, se recomienda un angulo de 10°.

*ﬁgura 1253-67 para las

- Las bandas deben ser fijadas por medio de un lazo o por torn\!eas pem :en este Ultimo caso

debe soldarse una pieza por cada punto de anciaje (
dimensiones). : -
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Figura 253 67 |

Estas piezas se situaran en la barra de refuerzo y las band
medio de tornillos M12 8.8 0 7/16 UNF.

s estaran fijadas a ellos por

- Cada punto de anclaje debera resistir una carga de 1470 daN, o 720 daN para las bandas

pélvicas.

En el caso de un punto de anclaje para dos bandas, la carg
suma de las dos cargas requeridas.

- Para cada nuevo punto de fijacién creado, se utilizara una pl
una superficie de al menos 40 cm2 y un espesor de al menos 3
- Principios de fijacion sobre el chasis / monocasco:

Figura 253 62 |

plogue fixée ou chlssis de la voiture et renforcée  —y
de |'outre c8ié por une plaque de renforl

plate fived to the chossis and strenghened
by a reinforced plote on the other side

Figura 253 63
1) Sistema de fijacion general: ver figura 253-63.

%
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r | 5
poque de renfort Mok ou chiseis de le volture R&;
reinloncng plote flued Lo the cor's chassis

Figura 253-64

considerada serd igual a la

aca de refuerzo en acero con

mm.

e

_<- i e i . / -~
2) Sistema de fijacion para las bandas de los hombros: ver!ﬂgura 253 64 /ﬁ




Utilizacion:
Un arnés debe usarse en su configuracion de homologacién sin ninguna modificacién o
eliminacion de piezas, y en conformidad con las instrucciones del fabricante.

Los cinturones deben reemplazarse después de un accidente serio, si se encuentran
cortados, deshilachados o debilitados debido a la accion de |la luz del sol o de productos
quimicos. |
También deben cambiarse si las piezas de metal o las hebillas estan deformadas, dobladas
o corroidas. Todo arnés que no funcione correctamente debe sustituirse.

Art 7) SISTEMA DE EXTINCION DE INCENDIO:

Se debera utilizar un sistema de extincion manual, o automati

7.1) Sistema de extincién manual:

Cada botellén extintor debera estar montado de tal manera que sea capaz de resistir una
aceleracion de 25G en cualquier direccion. So6lo seran acepfadas fijaciones metalicas de
apertura rapida.

Los extinguidores deberan estar colocados de tal manera que el piloto pueda acceder
facilmente a ellos con sus arneses colocados.

Art 7.1.2) Sistema de extincién automatico:

Debera contar con dos bocas de descarga, uno al vano motor y el otro al habitaculo.

Cada botellén extintor debera estar montado de tal manera ue sea capaz de resistir una
aceleracion de 25G en cualquier direccion.

Los dos sistemas deberan ponerse en marcha sumulténeamen e. Se autoriza todo medio de
puesta en marcha, no obstante, para un sistema de puesta en marcha que no sea
exclusivamente mecanico, debe preverse una fuente de endrgia que no provenga de la
fuente principal. El piloto sentado normalmente en su lugar, con sus cinturones colocado
debe ser capaz de poner en marcha el sistema manualmente, una persona ubicada en el
exterior, debe alcanzar dicho sistema de accionamiento.

El dispositivo de puesta en marcha del exterior debe estar ubicado debajo del parabrisas,
del lado del piloto, cerca del corta corriente o combinado con este y debe estar indicado con
una letra "E" roja en un circulo blanco con borde rojo de por lo menos 100mm. de didmetro.
La puesta en marcha automatica por sondas de temperatura, es recomendada

Las bocas del sistema deben estar orientadas de tal manera de que no apunten
"directamente” al piloto.

Art 7.1.3) Agentes extintores permitidos:
Los agentes extintores permitidos son: AFFF, FX G-TEC, V||ro 3 o cualquier otro agente
extintor homologado por la FIA.

Art 7.1.4) Cantidad del agente extintor:
En el siguiente cuadro se indica el producto extintor y la cantidad minima requerida.

AGENTE EXTINTOR CANTIDAD MINIMA
AFFF 2,4 Litros

FX G-TEC 2,0 Kg

Viro 3 2,0Kg

FM 100 (CHF2Br) 4,0 Kg

Zero 2000 4,0Kg

.Se requiere el uso de topes Anti-torpedo.




ART.8 ESTRUCTURA DE SEGURIDAD
Los articulos 8.1 a 8.3 a continuacion se aplican Unicamente| a
de los vehiculos

homologados a partir del 01.01.2017.

las estructuras de seguridad

Para las estructuras de seguridad de los vehiculos homologados antes del 01.01 21T

consulte los articulos 253-8 del Anexo J 2016
8.1 Generalidades
La instalacion de una estructura de seguridad es obligatoria.

A menos que se indique lo contrario en los reglamentos técnicos aplicables, puede ser:

a. Fabricada de acuerdo a los requerimientos de los articu
Articulo 253-8.2)

Homologada o certificada por una ADN de acuerdo a los re
homologacién para estructuras de seguridad:

Se debe presentar a los Comisarios Téchicos de la competi

s siguientes (a parti

lamentos de

cién una copia original del

documento o certificado de homologacién aprobado por Ia )f\DN y fimado por técnicos

cualificados que representen al fabricante.

Toda nueva estructura de seguridad homologada por una ADN y vendida a partir del

01/01/2003, debera estar identificada, de forma individual, por

una placa de identificacion

colocada por el constructor que no pueda copiarse ni retirarse (es decir, soldada, troquelada

0 un adhesivo auto destructible). La placa de identificacion
constructor, el nimero de homologacién de la ADN y el nimero

debe portar el nombre del
de serie Unico del fabricante

Debera llevarse a bordo un certificado mostrando los mismos ndmeros identificativos y
presentarse a los comisarios técnicos de Ia competicién [Toda modificaciéon de una

estructura de seguridad homologada o certificada esta prohibida.

Sera considerado como modificacion cualquier proceso sobre

la estructura por medio de

mecanizado o soldadura que implique una modificacion permanente del material o de la

estructura de seguridad.

Cualquier reparacién de una estructura de seguridad dafiagda tras un accidente debe
llevarse a cabo por el fabricante de la estructura o con su aprobacion.

Se prohibe el cromado de toda o parte de la estructura.

Los tubos de las estructuras de seguridad no deben transportar
Las estructuras de seguridad no deben dificultar la entrada o sal
En el interior del habitaculo, esta prohibido llevar los sigui
miembros laterales de la carroceria y la estructura de seguridad:
* Cables eléctricos

fluidos ni ninguna otra cosa.
da del piloto
entes elementos entre los

* Conductos que lleven fluidos (excepto el conducto del liguide del limpiaparab risas)

* Conductos del sistema de extincion

Los elementos de la estructura podran ocupar el espacio de lo
salpicadero y los revestimientos delanteros.

8.2 Definiciones

8.2.1 Estructura de seguridad

§ ocupantes atravesando el

Estructura multitubular instalada en el habitaculo cerca de la carroceria, concebida con el

fin de evitar una deformacién importante de la carroceria (chasis
8.2.2 Arco de seguridad

Estructura tubular formando un arco condos bases de anclaje.
8.2.3 Arco principal (Dibujo 253-1)

Estructura practicamente vertical constituida por un arco tubular
(inclinacién maxima +/-10° con respecto a la vertical) situado en
vehiculo, e inmediatamente detras de los asientos dela nteros.
El eje del tubo debe estar contenido en un solo plano.

8.2.4 Arco delantero (Dibujo 253-1)

Similar al arco principal pero su forma sigue los montantes y el b 'lf_de"supériqf'_dei

parabrisas

) en caso de accidente.

de una sola pieza
un plano transversal al

L=
o

B2 BTN / 117
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La parte inferior del pilar debe estar casi vertical con un dngulo
vertical hacia la parte posterior.
Enel pie de montaje, el tubo no debe estar hacia atras del punt
barra antivuelco
8.2.5 Arco lateral (Dibujo 253-2)
Estructura casi longitudinal y practicamente vertical constituida
sola pieza, situado a lo largo de la parte derecha o izquierda de
pilar delantero del mismo el montante del parabrisas, y los mon
verticales (angulo maximo +/-10° de la vertical) y estando justo
delanteros.
Elmontante trasero debe ser rectilineo en vista lateral.
La parte inferior del pilar debe estar casi vertical con un angulo
vertical hacia la parte posterior.
En el pie de montaje, el tubo no debe estar hacia atras del punto
barra antivuelco.
8.2.6 Semiarco lateral (dibujo 253-3)
ldéntico al arco lateral pero sin el pilar trasero
8.2.7 Tirante longitudinal

D

maximo de 10° con la

mas destacado de la

por un arco tubularde una

vehiculo, siguiendo el

[antes traseros siendo casi
detras de los asientos

maximo de 10° con la

mas destacado de la

Tubo casi longitudinal de una Unica pieza uniendo las partes superiores del arco principal y

8.2.8 Tirante transversal

Tubo semi-transversal de una tnica pieza que une los miembrgs superiores de los

arcos o semiarcos laterales
8.2.9 Tirante diagonal
Tubo transversal entre:

Uno de los angulos superiores del arco principal o uno de los extremos del miembro
transversal en el caso de un arco lateral, y el pie de anclaje opuesto inferior del arco.

o Elextremo superior de un tirante trasero con el punto de ancl
trasero.

8.2.10 Tirantes desmontables

Miembros estructurales de una estructura de seguridad que se p
8.2.11 Refuerzo estructura y

Miembro afiadido a la estructura de

seguridad para mejorar su resistencia.
8.2.12 Pie de anclaje

Placa soldada al final de un tubo de la estructura para permitir s
carroceria/chasis, generalmente sobre una placa de refuerzo.

je inferior del otro tirante

ueden desmontar.

U atornillado sobre la

Esta placa puede ser soldada a la carroceria / chasis, ademas d% los pernos.

8.2.13 Placa de refuerzo

Placa metalica fijada a la carroceria/chasis bajo el pie de anclaj
mejor la carga sobre la carroceria/chasis.

8.2.14 Paiiuelo (Dibujo 253-34)

Refuerzo para un angulo o unién hecho de chapa doblada en for
de espesor no inferiora 1,0 mm.
Los extremos de dicha Parfiuelo (punto E) deben estar situados 2
superior delangulo (punto S) de 2 a 4 veces el diametro exterior
unidos.

i

de un arco para repartir

ma de U (dibujo 253-34)

) una distancia del punto
del tubo mayor de los

Se permite un corte en la parte superior del angulo (R) pero su radio no debe ser mayor de

1,5 veces el diametro exterior del tubo mayor de los unidos.
Ellado plano de la Pafiuelo puede tener un agujero cuyo diamet
grande que el diametro exterior del tubo mayor de los unidos.

0 no debe ser mas




8.3 Especificaciones

8.3.1 Estructura basica
La estructura basica debe estar realizada de acuerdo a uno de
* 1 arco principal + 1 arco delantero + 2 miembros longitudinale
pies de anclaje (dibujo 253-1) o 2 arcos laterales + 2 miembros
traseros + 6 pies de anclaje (ver dibujo 253-2)o 1 arco principal
miembro transversal + 2 tirantes traseros +

+

253-1 253-2

los disefios siguientes:
s + 2 tirantes traseros + 6
transversales + 2 tirantes

2 semiarcos laterales + 1

6 pies de anclaje (ver dibujo 253-3)

La parte cuasi-vertical de la barra antivuelco principal (o del pilar trasero del arco lateral)

debe estar lo mas cerca posible de los paneles laterales interic
tener no mas de una sola curva entre su parte inferior y su parte

pres de la carroceria y debe
superior.

El pilar de la barra antivuelco delantera (o el pilar frontal de
debe seguir el pilar del parabrisas lo mas cercano posibl
adicionales debajo de la que deja de seguir la columna del para§
Las siguientes conexiones deben estar situadas en el nivel del te
* Miembros longitudinales al arco delantero yarco principal
* Miembros transversales a los arcos laterales

* Semi arco lateral al arco principal.

No debe haber mas de 4 uniones desmontables a nivel del techo.
Los tirantes longitudinales traseros deben anclarse cerca del tec
superiores exteriores del arco principal, a ambos lados del v
medio de conexiones desmontables. :
Deberan formar un angulo minimo de 30° con la vertical y estar

un arco lateral o semi-arco)
y no debe tener curvas
risas.

cho;

ho y cerca de los angulos

ehiculo, permitiéndose por

dirigidos hacia atras, seran

rectos y tan cercanos como sea posible a los paneles interiores laterales de la carroceria.

8.3.2 Disefo
Una vezque la estructura basica esta definida, debe ser complet
refuerzos obligatorios (ver articulo 253-8.3.2.1), a los cuales se p
refuerzos opcionales (ver articulo 253-8.3.2.2).
Salvo que esté explicitamente permitido y salvo que se usen unio
acuerdo al Articulo 253-8.3.2 4, todos los elementos y refuerzos t
una unica pieza.

nes desmontables de
ubulares deben serde

ada con miembros y
odran afiadir miembros y

s

;




8.3.2.1 Tirantes y refuerzos obligatorios
8.3.2.1.1 Tirante diagonal

La estructura debe tener dos miembros diagonales en el arco principal de acuerdo al

dibujo 253-7.
Los miembros deben ser rectos Y pueden ser desmontables.

Elextremo inferior de la diagonal debe unirse con el arco principal o con el tirante trasero
a menos de 100mm del pie de anclaje (verdibujo 253-52 para las medidas).
Elextremo superior de la diagonal debe unirse alarco principal a menos de 100mm de Ia

unién de este con el tirante posterior.

2537

Los miembros longitudinales deben montarse en cada lado del
dibujos 253-9, 253-10 y 253-11.
Los dibujos pueden combinarse.

vehiculo de acuerdo con los

Se puede agregar un miembro longitudinal a cada uno de los disefios que se muestran en

los Dibujos 253-9, 253-10 y 253-11.
El disefio debe ser idéntico en ambos lados.

Para las competencias sin copiloto, los miembros pueden colocarse solo del lado del piloto y

no es obligatorio que el disefio sea idéntico en ambos lados. ‘
Pueden serextraibles.
La proteccion lateral debe ser lo mas alta posible, pero su puntg

Si estos puntos de fijacién superiores estan situados delante

de fijacién superior no debe

detras de la abertura de la

sermas alto que la mitad de la altura de la abertura de Ia pue:gsmedida desde su base.

puerta, esta limitacién de altura se aplica a la interseccion co
abertura de la puerta (vista lateral).

En el caso del Dibujo 253-9, se recomienda que los puntos
miembros estén directamente sobre el miembro longitudinal de
almenos una parte de la "X" sea de una sola pieza.

La conexién de las barras de la puerta con el refuerzo del pilar
15) esta autorizada.

pondiente del miembro vy la

de fijacion inferiores de los
la carrocerfa / chasis y que

del parabrisas (Dibujo 253-




8.3.2.1.3 Refuerzo de techo

La parte superior de la estructura de seguridad se debe reforzar con los miembros de

acuerdo con uno de los Dibujos 253-12, 253-13 y 253-14.
Los miembros pueden seguir la curva del techo.

Para competiciones sin copilotos, en el caso del Dibujo 253-12 solame nte, solo se puede
instalar un miembro diagonal pero su conexién frontal debe estar del lado del conductor.
Los extremos de los miembros deben estar a menos de 100 mm de la unién entre las
barras antivuelco y los miembros de la estructura de base (no aplicable a la parte superior

de la V formada por refuerzos en los Dibujos 253-13 y 253-14)
Unién de tubos en la parte superior de la V:

Si los tubos no se unen, la distancia entre ellos no debe ser mas de 100 mmensu

conexion con la barra antivuelco o el miembro transversal.

8.3.2.1.4 Pilar de refuerzo del parabrisas

Puede doblarse con la condicién de que quede recto en la vista lateral y que el angulo de la

curvatura no exceda los 20 °.
Su extremo superior debe estar a menos de 100 mm de la u

i6n entre la barra antivuelco

delantera (lateral) y el miembro longitudinal (transversal). Dibujo 253-15
Su extremo inferior debe estar a menos de 100 mm del pie d montaje (frontal) de la barra

antivuelco delantera (lateral) (ver dibujo 253-52 para la medicidn).

Para vehiculos homologados a partir del 01.01.2018:

Si este refuerzo intercepta las barras de la puerta, debe dividirse en varias partes.




8.3.2.1.5 Refuerzo de angulos y uniones

Las uniones entre:

* Los miembros diagonales del arco principal !

* Los refuerzos de techo (configuracion del Dibujo 253-12 solamente)

* Las barras de la puerta (configuracion del Dibujo 253-9 solam nte)

* Las barras de las puertas y el refuerzo del pilar del parabrisas|(Dibujo 253-15)

debe ser reforzado por un minimo de 2 refuerzos que cumplan con el Articulo 253-8.2.14.

Si las barras de las puertas y el refuerzo del pilar del parabrisas no estan situados en el
mismo plano, la armadura puede estar hecha de chapa metdlida fabricada, siempre que

cumpla con las dimensiones del Articulo 253-8.2.14.

Tirantes y refuerzos opcionales

A menos que se indique lo contrario en el Articulo 253-8.3.2.1, los miembros y refuerzos que
se muestranen los Dibujos 253-16 a 253-21 y 253-23 a 253-33 son opcionales.

Deben soldarse o instalarse mediante juntas desmontables (véase el Articulo 8.3.2.4).

Todos los miembros y refuerzos mencionados anteriormente pueden usarse por separado o

combinados entre si

8.3.2.2.1 Diagonales de los tirantes traseros (dibujos

y 253-21

La configuracién del dibujo 253-22 es obligatoria si se usa un refuerzo de techo que cumpla
con el dibujo 253-14

8.3.2.2.2Puntos de anclaje sobre la suspensién delantera

(dibujo 253-25)

Los refuerzos deben estar conectados a los puntos de anclaje superiores de la suspension
8.3.2.2.3Miembros transversales (dibujos 253-26 a 253-30)
Los miembros transversales montados sobre el arco principal ¢ entre los tirantes traseros
pueden usarse para los anclajes de los arneses de seguridad, 'ponforme al art. 253-6.2
(prohibida la utilizacién de conexiones desmontables).

Para los miembros mostrados en los dibujos 253-26 a 253-27, el 4ngulo entre el brazo
central y el vertical debe ser de al menos 30°. |

El miembro transversal montado en el arco delantero debe colocarse lo més alto posible,
pero su borde inferior no debe ser méas alto que el punto mas alto del tablero de
instrumentos

No debe colocarse debajo de la columna de direccién

8.3.2.2.4 Refuerzos de angulos o uniones (dibujos 253-31 a 253-33)

Los refuerzos deben estar hechos de tubos o chapa curvada en forma de U cumpliendo con
elart. 253-8.2.14.

Elespesor de los elementos que formen un refuerzo no debe ser menor de 1,0 mm.

Los extremos de las barras de refuerzo no deben situarse a mas distancia de la mitad de la
longitud del miembro al que van unidos, a excepcién de aquellos del arco delantero, que
pueden unir a las barras de refuerzo de las puertas y el arco delantero.







8.3.2.3 Configuracién minima de la estructura de seguridad
La configuracién minima de la estructura de seguridad se define como sigue:

Sin co-piloto

Dibujo 253-36
o simétrico

8.3.2.4 Tirantes desmontables

Si se usan tirantes desmontables en la construccién de una estructura de seguridad, las
conexiones desmontables utilizadas deben estar conformes con un tipo aprobado por la FIA
(ver dibujos 253-37 a 253-47).

No podran soldarse después de ensamblarse.
Los tornillos y las tuercas deben ser de una calidad ISO 8.8 o superior (norma ISO).

Las conexiones desmontables que cumplan con los dibujos 253-37, 25340, 253-43, 25346 y
253-47 estén reservadas solamente para fijar los tirantes y los refuerzos opcionales descritos en
el articulo 253-8.3.2.2 y estan prohibidas para unir las partes superiores del arco principal, del
arco delantero, de los semiarcos laterales y de los arcos laterales.
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8.3.2.5 Restricciones de instalacion

Longitudinalmente, la estructura de seguridad debe estar co mpletamente contenida entre

los anclajes de los elementos de las suspensiones delanteras y
cargas verticales (resortes y amortiguadores). |
Los refuerzos suplementarios que excedan estos limites se autt

traseras que soportan las

drizan entre la estructura

de seguridad y los puntos de anclaje de las barras estabilizador
carroceria/chasis.

Cada uno de esos puntos de anclaje puede ser conectado a la
mediante un solo tubo de dimensiones de 30 x 1,5 mm.

En la proyeccion frontal, los refuerzos de curvas y uniones de |
la jaula

!

as traseras enla
structura de seguridad

esquinas superiores de

antivuelco frontal solo deben ser visibles a través del 4rea del parabrisas descrita enel

Dibujo 253-
100 mm en projection vertlcale
100 mm b vartical projectlon
= e ——
. R1C0Omm
70 mm

C

Dimensiones desde el borde del drea del parabrisas
253-48

La presencia de los refuerzos de la jaula en la abertura de la puerta
dimensiones en la vista lateral (Dibujo 253-49):

A min 300 mm
B max 250 mm
C max 300 mm
E <05xH

|
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debe cumplir con las siguientes

H

8.3.2.6 Anclajes de la estructura de seguridad a la carroceria/chasis

Los minimos puntos de anclaje son

1 para cada montante del arco delantero

1 para cada montante de los arcos laterales o semiarcos late
del arco principal /
1 para cada tirante longitudinal trasero

rales—1-para cada m

ontante
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Para lograr un montaje eficiente en la carroceria, el revestimiento interior original puede
modificarse alrededor de la jaula de seguridad y sus soportes cortandolos o
distorsionandolos. |
Sin embargo, esta modificacién no permite la eliminacién de partes completas de tapiceria o
carroceria.

Cuando sea necesario, la caja de fusibles se puede mover jara permitir el montaje de la

jaula de seguridad

Puntos de anclaje del arco delantero, arco principal, arcos laterales o semiarcoslaterares:
Cada pie de montaje debe sujetarse con al menos tres pernos en una placa de refuerzo de
acero de al menos 3 mm de espesor y de al menos 120 cm2 de &rea soldada a la
carroceria.

El area de 120 cm2 debe ser la superficie de contacto entre la placa de refuerzo y la
carroceria. '

Ejemplos de acuerdo con los Dibujos 253-50 a 253-56.

Para el Dibujo 253-52, la placa de refuerzo no necesita ntcesariamente soldarse a la

carroceria.
En el caso del Dibujo 253-54, los lados del punto de montaje pueden cerrarse con una placa
soldada.

Los pernos de fijacion deben tener un didmetro minimo de M8 y una calidad minima de 8.8
(estandar ISO).
Los sujetadores deben ser auto bloqueantes o equipados con arandelas de seguridad.

El angulo entre 2 pernos (medido desde el eje del tubo al nive| del pie de montaje, véase el
Dibujo 253-50) no debe ser inferior a 60 grados
Puntos de montaje de los tirantes traseros:
Cada tirante trasero debe asegurarse con un minimo de 2 pEjrnos M8 con pies de montaje
de al menos 60 cm2 de area (Dibujo 253-57), o asegurados con un solo perno en doble
cizallamiento (Dibujo 253-58), siempre que sea de seccién adecuada y fuerza y siempre que
unpafuelo esté soldado en el tirante tarsero

Estos son requisitos minimos |
Ademas, se pueden usar més tornillos, las placas de soporte de los pies de montaje se
pueden soldar a las placas de refuerzo, la jaula de seguridad (como se define en el Articulo
253-8.3.1) puede soldarse a la carroceria/chasis
Caso especial:

Para carrocerias/chasis que no sean de acero, se prohibe cualquier soldadura entre la jaula
y la carroceria/chasis, solo se permite la unién de la| placa de refuerzo en la
carroceria/chasis




253-52

253-55

253-57 253-58
8.3.3 Especificaciones del tubo
Sélo se autorizan tubos de seccién circular.
Especificaciones de los tubos utilizados:
5 Resistencia minima ala | Dimensiones minimas e
Mat | .
ateria P (mm) Utilizacion
45 %25 Arcozr;ramlup;IS(aD;bu;os
(1.75"x0.095") -1y2533)
5 | o Arcos laterales
Acero al carbono no |
e g 50%2.0 y mi.embros
ea o (2.0"%0.083") transversales traseros
continuacion " * (Dibujo 253-2)
conformado en frioy 2
sin soldadura 330 N/mm Semi-arcos laterales y
conteniendo un 38x2.5 otras partes de la
maximo de 0.3 % de (1.5"x0.095") estructura de
carbono o] seguridad (a menos
40x2.0 que se indque lo
(1.6"x0.083") contrario en los

articulos anteriores)

NOTA:




Para un acero no aleado, el contenido maximo de aditivos es de 1,7% para manganeso y de
0,6% para otros elementos.
Al seleccionar el acero, debe prestarse atencién a la obtencién de buenas propiedades de
elongacién y adecuadas caracteristicas de soldabilidad.
El curvado del tubo debe hacerse en frio con un radio de curvatura (medido en el eje del
tubo) de, al menos, 3 veces el diametro.
Si el tubo se ovaliza durante esta operacién la relacién entre el didmetro menor y mayor
debera ser 0,9 o superior.
La superficie al nivel de los angulos debe ser uniforme sin ondulaciones ni fisuras

8.3.4 Indicaciones para la soldadura

Esta debe llevarse a cabo a lo la rgo de todo el perimetro del tubo.

Todas las soldaduras deben realizarse con una penetracion total y preferiblemente con un
arco protegido por gas

Cuando se usa acero tratado térmicamente, se deben seguir las instrucciones especiales de
los fabricantes (electrodos especiales, soldadura protegida contra gases

ART.9 VISION HACIA ATRAS

La visibilidad hacia atras debe estar garantizada por dos espejos retrovisores externos (uno
a la derecha y otro a la izquierda). Estos espejos retrovisores pueden ser de serie.

Cada espejo retrovisor debe tener una superficie reflectante de al menos 90 cm2.

Un retrovisor interior es opcional, su superficie minima sera d$1000m2.

ART.10 OJAL PARA REMOLQUE

Todos los vehiculos deben estar eq uipados con una ojal de remolque trasero y delantero
para todas las competiciones. Debera ser facilmente visible y estar pintado en amarillo, rojo
0 naranja

Este ojal s6lo se usara si el auto puede moverse libremente. |
Art 11) VENTANILLAS Y REDES:

El parabrisas debe estar construido de vidrio laminado.

Se autoriza una banda parasol, a condicidon de que permita a los ocupantes ver las sefales
indicativas).
El uso de laminas tintadas y/o laminas de seguridad esta prohibido.
El uso de redes fijadas a la jaula de seguridad es obligatorio.
Deben cubrir la abertura de la ventanilla hasta el centro del volante.
Art 12) FIJACIONES DE SEGURIDAD DEL PARABRISAS:
Estos elementos pueden usarse libremente.

Art 13. CORTA CORRIENTE GENERAL.:

El cortacorriente general debe cortar todos los circuitos eléctricos (bateria, alternador o
dinamo, luces, encendido, controles eléctricos, etc.), y debe también detener el motor.

Debe ser un modelo a prueba de fuego y serd accesible desde el interior y desde el exterior
del auto.

Desde el exterior, el sistema de accionamiento del cortacorriente estard situado,
obligatoriamente, en la parte inferior de los montantes del pa rabrisas en los autos cerrados.
Estara marcado por un rayo rojo en un triangulo azul con el borde blanco y una base de al
menos 12cm.

Este accionamiento exterior s6lo afecta a autos cerrados.
Art 14) TANQUES DE COMBUSTIBLE DE SEGURIDAD APROBADOS POR LA FIA:

El deposito de combustible podra ser el original o, se permitira incorporar en su interior
rompeolas o poliuretano. En caso que el tanque original sea de polipropileno o materiales
similares y este en laparte inferior del automévil (lugar original), dicho tanque se debera
proteger con una chapa de aluminio de 4mmde espesor minimo sin que la misma origine
formas aerodinamicas. |

En caso de que un competidor utilice un tanque de combus\t!e de seguridad, este debera

ser aprobado bajonorma FIA. =
De utilizarse un tanque homologado el mismo deberé_ instala 'e'-.q no menos de 300mm de

la parte trasera del badl. | |2 P [t %
r:!‘a ‘/, | \ s , ‘ 3




Debera estar dentro de un contenedor metalico.
1.12.1) Especificaciones FT3 1999, FT3.5 6 FT5:
Las especificaciones técnicas para estos tanques estan disponibles, a pedido, en la
Secretaria de la FIA.

1.12.2) Envejecimiento de los tanques:
El envejecimiento de los tanques de seguridad implica una considerable reduccién de sus
propiedades fisicas después de cinco afios aproximadamente.
No debe utilizarse ningun tanque mas de 5 afios después |de su fecha de fabricacion,
excepto si es inspeccionado y revalidado por el fabricante durante un periodo de hasta otros
dos afos. |
1.12.3) Tanques de combustible con cuellos de llenado:
Todos los autos equipados con un tanque de combustible con un cuello de llenado que
pase a fravés del habitdculo deben estar equipados con una valvula de no retorno
homologada por la FIA. Esta valvula, del tipo “una o dos compuertas”, debe instalarse en el
cuello de llenado por el lado del depésito.
El cuello de llenado se define como: el medio utilizado para conectar el orificio de llenado de
combustible del auto, con el tanque propiamente dicho.

1.13) PROTECCION CONTRA INCENDIOS:

Debe colocarse una mampara de proteccién eficaz entre el| motor y las butacas de los
ocupantes, con el fin de evitar el paso directo de las llamas en ¢aso de incendio.

1.14) BUTACAS:

Solo se permitira la utilizacién de butacas homologadas bajo norma FIA 8855-1982 o 8855-
1990.

1.15) FIJACIONES / SOPORTES DE LOS ASIENTOS:

La posicion de la butaca seré tal que el lado derecho de la misma se encuentre sobre el eje
longitudinal del vehiculo, autorizandose para tal efecto cortar EI tunel a la mitad y cerrarlo
con una chapa de igual espesor al eliminado. |

Las fijaciones o los soportes de las nuevas butacas deben esvj‘r aprobadas por el fabricante
del asiento para esa aplicacion, o bien, cumplir con las siguientes especificaciones (ver
figura 253-52):
1) Las fijaciones sobre la carroceria/chasis deben tener como minimo 4 soportes por asiento
utilizando tornillos de un minimo de 8mm de diametro con co'mltra placas conformes con la
figura.
El area de contacto minima entre el soporte, chasis/carroceria y contra placa es 40 cm2 por
cada fijacion. Si se utilizan sistemas de liberacién rapida, estos deben ser capaces de
resistir fuerzas verticales y horizontales de 18000N, no aplicadas de forma simultanea.

Si se usan rieles para el reglaje del asiento, deben ser los suministrados originalmente con
el auto homologado o con el asiento.

2) Lafijacion entre el asiento y los soportes debe estar compuesta de cuatro sujeciones, 2
delanteras y 2 en la parte trasera del asiento, usando tornillos |de un diametro minimo de 8
mm y refuerzos integrados en el asiento.

3) El espesor minimo de los soportes y de las contra placas es de 3mm para acero y 5mm
para materiales de aleacién ligera.

La dimensién longitudinal minima de cada soporte es de 6 cm. '.

Para asientos que cumplan con la Norma FIA 8855/1999, el|limite de uso es de 5 afios
transcurridos la fecha de fabricacion indicada en la etiqueta obligatoria.

Una extension de otros 2 afios puede ser autorizada por el fa[ricante y debe ser indicada

por una etiqueta adicional.

Elasiento delantero puede ser movido para atras, pero no mas alla del plano vertical
definido por el borde de dela ntero del (chapa) asiento trasero oﬁginal.

16) SISTEMA DE ILUMINACION:

Todos los dispositivos de lluminacién y sefializacion deberén ser16s originales, similares o
genericos, debiendo estar las luces de freno en condiciones de [furicio namiento.
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Las luces de giro traseras deberan ser conectadas fijlas com
cuando sean requeridas.

Se deberan colocar a la altura de la luneta trasera 2 faros
lluvia.

luces de lluvia por el piloto

dicionales de Stop y uno de

La marca de los artefactos de lluminacién es libre. Los vidrios de los faros delanteros

podran reemplazarse por otro de material
original. De optar por mantener los faros de
un film transparente.

1.17) EXTRACTOR RAPIDO DE VOLANTE: -
El volante debe estar equipado con un mecanismo de libera
liberacion debe accionarse tirando de un disco concéntrico
direccién detras del volante.

1.18) CASCO PROTECTOR:

En todo momento que el piloto se encuentre en pista
competicion, debera utilizar un casco homologado bajo norma
1.19) CAPUCHA IGNIFUGA, GUANTES, BOTAS, BUZO ANT
Debera ser homologada bajo norma FIA 8856-2000.

1.20) PROTECTOR CERVICAL:

Es de uso obligatorio el sistema de proteccién cervical.
1.21) VENTILACION DEL HABITACULO:

El aire fresco podra enviarse al habitaculo como méximo pq
maximo de 100mm cada uno o area equivalente (solo se pe

vidrio, los mismo

-

d

plastico y transparente de igual forma que el

deberan estar cubiertos por

cién rapida, este método de
instalado en la columna de

bordo de su vehiculo de
IA.
FLAMA, BAJO ROPA:

or 2 orificios de un diametro

rmitira realizar un orificio en

cada uno de los vidrios delanteros laterales) y extraerse del mismo por otros dos orificios de

iguales caracteristicas que los delanteros realizados o bien en
0 en los ventiletes traseros.

1.22) SISTEMA DESEMPANADOR:
Es obligatoria la instalacién de un sistema desempariador e
incorporado al parabrisas.

1.23) RECUPERADOR DE ACEITE:

Es obligatorio la utilizacién de un deposito recuperador de ace

capacidad minima de 1000cm3.

1.24) LIMPIA Y LAVA PARABRISAS:
El limpia y lavaparabrisas es libre pero debe estar en condic
capacidad del tanque del rociador puede cambiarse como ta
colocar un solo brazo con la escobilla correspondiente, debiend
que el sistema original. Motor de velocidad libre. La capacidat

los vidrios laterales traseros

ficaz, el mismo puede estar

te de material metalico y una

iones de funcionamiento. La
mbién su posicién. Se podra
lo limpiar la misma superficie
d del deposito sera minimo 2

litros. Se permite el uso de limpia y lava lunetas. |
1.25) SISTEMA DE INFORMACION DE AUTO DE SEGURID
Es obligatorio el uso del sistema electrénico de informacién al
Seguridad, y/o de sefalizacion con Bandera Roja, homolog
deberan usarse cables antiparasitarios y bujias resistivas.

El sistema homologado es el siguiente: Marca: LISSO.
VARIOS:

1.26) NOMBRE Y GRUPO SANGUINEO:

Se debera inscribir en los laterales del auto (borde superior de
apellido del piloto, y el grupo sanguineo con caracteres de 4cm

Ademas, en el parabrisas del lado del acompafante, se debera

ﬁTD Y BANDERA ROJA:

iloto de ingreso del Auto de

fdo por la CDA. Con tal fin

ambas puertas ) el nombre y
de altura.
inscribir el nombre del piloto

con las siguientes caracteristicas: Tipografla, ARIAL BLACK, - MAYUSCULA — 8cm

(TAMANO 237).
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